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1 Aufgabenstellung

Der derzeit vorhandeneNahverkehrsplan des LandkressTraunstein wurde im Jahr 2003 erstellh der
Zwischenzeit haben sictynamischeVeranderungenim Hinblick auf Siedlungsind Bevolkerungsstruktur,
Sdtulerlandschaft, technologischévandel (v.ain den BereicherDigitalisierung und Mobilitat) sowie auch in
den Bereichengesetzliche Grundlagen oder auch hinsichtliater Anforderungen an die Barrierefreiheit
ergeben Deshalbwurde durch den Kreistag des Landkreises Traunsaeinl13.12.2Q9 der Beschlusgefasst,
einen aktuellen Nahverkehrsplalurch die Verwaltung selbst zu erstellen. Hierfiir unddas Thema OPNazw.
Mobilitat nachhaltig zu verankernund die Voraussetzungen fiir eine reibungslose Umsetzung von
Verbesserungsmalinahmen zu schaffemrdeim Jahr 201®ine Stelle fiir die Nahverkehrsplanuggschaffen

Dies unterstreicht den politischen Willen fur eine Weiterentwicklung des OPNV im Landkreis Traunstein.

1.1 Grundlagen fur die Erstellung des Nahverkehrsplans

Der Landkreis Traunstein ist Aufgabeiger fiir den OPNV im Landkreis und erstellt den Nahverkehrspifin
Basidolgender Grundlagen.

Furden Personennahverkehr ist in rechtlicher Hinsicht auf nationaler Ebene das Personenbeférderungsgesetz
bedeutend, in dem fir die X8 { A OKSNEG St fdzy3d SAYSNI I dANBAOKSYRSY RS
Nachhaltigkeit entsprechenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im o6ffentlichen

t SNA2Y SY VYl K@&NI AK 8)dieowdd den Landern benannten BehordéAufgabentrager) als

zustandig erklart werden. Weiter heiRt es:5 SNJ ! dzF 3 6 SY G NNISNJ RSFAYASNI RIT dz
dzy R vdzl f AGNG RSa +SNJ] SKNRERIFY3ISo2(iSa aiXNeIBmyy RSN wS3ISt A
5AS oatflydzydx hNHIYA&lFGAZ2Y dzy R {ParsdfeBnstiverkdHr[@lzy 3% RISA | £
Abs 1) ist dann weiter auf Landerebene im Gesetz Uber den oOffentliddahverkehr in Bayefnk f & o wX 6
freiwillige Aufgabe der Landkreise und Knan Gemeinden im eigenewirkungskreisX & 0 9 AbH.1)

definiert. Um deser Aufgabe gerecht zu werdémil3t es vom Bayerischen Staatsministerium fur Wirtschaft,

LYFNI aGNHA GdzNE  £#SNJ] SKNJ dzyR ¢SOKy2f 23ASndment 5uS Nié b I KGFSN.
Gestaltung des allgemeinen offentlichen Personennahverkehrs in Landkreisen und kreisfreien.&tadten

Auch im Bay&NVG wird der Nahverkehrsplan als zentrales Planungsinstrument gesehem, a8 %A St S dzy
Konzeptionen des allgemeinen Persghg | K @S NJ SrhBIE(ArtciX @b 2) unda X8 Ay NBISE YN/
%BSAGFEO0AGNYRSY T dz N6 SNLINNT Sy (AdzIRAbD2S Rer GeSezheNdF haffzaded T dza O K M
die Leitlinie zuNahverkehrsplanurfgerarbeitet, die den Aufgabentragern alsifdstellung dienen soll, den

Nahverkehr im Nahverkehrsplan in angemessener Komplexitdt und Tiefe zu analysieren und entsprechende
MaRnahmen zu entwickeln, diie Forderungen aus de®BefG und dem BayOPNVG erfiilRseLeitlinie zur
Nahverkehrsplanungmpfiehlt die Fortschreibung all&inf Jahre.

%dzRSY aSA y20K RINIdzF KAYy3ASgASaSysundREnwiklurigspldenb | K @S NJ
I dzIl dz2 NRYMityHiife diese$ ®lans erfolgt eine ganzheitliche Betrachtung des OPNV im Bereich des
Aufgabentragers und es werden fir die kinftige Entwicklung Zielsetzungen definiert sowie konkrete
MalRnahmen formuliert. Die konkrete Umsetzung dieser Maf3hahmen ergibt sich jedoch nicht direkt aus dem
Beschluss des Nahverkehrsplirsondern muss gesondert durclnéKreisgremium beschlossen werden.

1.2 Aufbau undSchwerpunkte des Nahverkehrsplans

Seit Beschluss des letzten Nahverkehrsplans sind 19 Jahre vergangen. Deshalb wurde der vorliegende
Nahverkehrsplawvon Grund auf neu konzipiefEntsprechend der Leitlinie zdlahverkehrsplanung folgt dieser
Nahverkehrsplan den wesentlichen Gliederungspunkten und beginnt mit den Rahmenbedingungen und
Zielvorgaben.

! PBefG Personenbeférderungsgesetz

2BayOPNVG

3 Bayerisches Staatsministerium fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998
4 Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998
5 nwm - Nahverkehr WiirzburgMainfranken GmbH, 2017, S. 7

8 vgl.nwm - Nahverkehr WiirzburgMainfranken GmbH, 2017, S. 6f



Nahverkehrsplan fir den Landkreis Traunstein

AnschlieBend werden in der Bestandsaufnahme und Schwachstellenanalyse die gegenwartigen offentlichen
Verkehrsangebte dargestellt, analysiert und auf Schwachstellen hin untersucht. Hierbei flieRen Informationen
unterschiedlicher Akteure im Landkreis mit ein, umeegeitseine mdglichst umfassende Perspektive auf den
offentlichen Nahverkehr zu schaffen und andererseailie relevanten Akteure einzubinden.

Im Anschluss werden die voraussichtlichen Entwicklungen in Bezug auf bekannte Infrastrukturpgdjekte
Besonderen dem Campus Chiemgau und die Planungen benachbarter Landkreise sowie Ubergeordnete
raumstrukturelle Fanungen einbezogen, um eine zukunftsféhige und prézise Vorstellung tber die kinftigen
Jahre zu entwickeln.

Nach der grundlegenden Darstellung dieser Informationen sollen anschlieBend mit den drei Kapiteln
Grundlagenstudie Verkehrsverbund, Rahmenkonzeptiod MaRhahmapaket diezukiinftige Gestaltunges
OPNV im Landkreis Traunsteirarbeitet werden

Zuletztwird auf die Auswirkungen im Sinne der monetéren und verkehrlichen Bedewteingrgeschlagenen
MaRnahmenreingegangen unds werdenSchwerpunkte fiidie Umsetzung gezeigt

1.3 Vorgehensweise zur Einbindung von Beteiligten

Die Beteiligung verschiedener Interessensgruppen erfolgte auf unterschiauli¢bgen, sodass moglichst viele
Anregungen und Informationen in die Gestaltung des Nahverkehrsplans einflieRen konnten. Die Vielzahl der
Kanale sowie der intensive Austausch gingen Uber das geforderte Mindestmald laut Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung hinaus.

Arbeitskreise und Einzelgespréache mit den Beteiligten

Der Nahverkehrsplan wurde unter enger Einbindung der Beteiligten gemaf Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
erstellt. Vor dem Hintergrund der Corofandemie wurde am 21.07.2020 der erste Arbeitskreis zur
Nahwerkehrsplanung durchgefiihrt und in der Folge weitestgehend auf groRere Treffen verzichtet. Stattdessen
wurden zahlreiche Einzelgesprache mit den Beteiligten geflhrt. Die Ergebnisse aus diesen Gesprachen wurden
fur die Erstellung des Nahverkehrsplans besidhtigt. Im zweiten Arbeitskreis zur Nahverkehrsplanung am 8.
April 2022 wurden den Beteiligten die vorlaufigen Endergebnisse der Nahverkehrsplanung vorgestellit.

Gesprache mit der Wirtschaftsférderung & Burgerinnen und Birgern

Daruber hinaus wurden Anreggen zum Beispiel aus Telefonaten oder aus Arbeitsgesprachen mit Birgerinnen
und Birgernsowie auch Arbeitsgruppeaufgenommen und nach Mdglichkeit fur die weitere Bearbeitung
bertcksichtigt. Auch regelméafige Abstimmungen und eine enge Zusammenarbedrrditirtschaftsforderung

hat zur Gewinnung wichtiger Informationen beigetragen.

OnlineUmfrage

Ferner wurdeeine OnlineBefragung durchgefiihrt, um einen weiteren Kafialdas Einbringen von Anregungen
und Informationenanzubieten

Einbindung der Gemeirah

Um fur die Nahverkehrsplanung wichtige Informationgon den Stédten und Gemeinden im Landkreis
Traunsteirnzu erhalten, wurda diese mittels einer strukturierten Abfrage zu den Punkten:

1 Ortsteile & Einwohnerdaten

1 Vorhaben zur Ortsentwicklung

1 StraBenund OPNMnfrastruktur

1 grundsatzliche Anmerkungen oder Anregungen zum OPNV im Landkreis Traunstein

in die Erstellung des Nahverkehrsplans einbezogen. Ferner wurde der Nahverkehrsplan zur Anhérung an die
Gemeinden gesendet.
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Nahverkehrsplan fir den Landkreis Traunstein

2 Rahmenbedingungen undielvorgaben

DerNahverkehrsplamildet im Wesentlichen einRahmenplanung. Er soll die grobe Richtiivgdie zukinftige
OPNVENtwicklung im Landkreigorgeben. Der Nahverkehrsplan bildet keinen Leistungskatalay ethen
Anspruch auf UmsetzunBgr gibtiedoch einen guten Ubetfick und definiert das zugruntegende Niveau, wenn
Verbesserungen im OPNV diskutiert werden. Die Umsetzung InéishtBeschluss des Nahverkehrsplans unter
anderemvon der finanziellen Leistungsfahigkeit sowie weiteren Rahmenbadupen ab, die in den folgenden
Kapiteln noch néher dargestellt werden.

An dieser Stelle wird zunéchst auf die Rahmenbedingungen und Zielvorgaben fiir die Erstellung des
Nahverkehrsplans eingegangen.

2.1 Gultigkeitsbereich des Nahverkehrsplans

Der Nahverkehrdan wird fir den Bereich des Landkreises Traunstein aufgestailieine abgestimte Planung
mit den Stadten und Gemeinden sowie den angrenzerdmmdkreisen zu vollziehen, werden diese im Rahmen
der Beteiligung und Anhoérung eingebunden.

2.2 Allgemeine Zielvogaben

Mit der Aufstellung des Nahverkehrsplan wird die Zielsetzung verfolgt, den OPNV landkreisweit wahrend des
gesamten Jahresverlaufs verlasslich nutzen zu kdnnen. Dies ist derzeit noclinradleth Teilregionen des
Landkreisesndglich Dies liegt daan, dasslie Linien weitestgehend eigenwirtschaftlich sind und sich sehr stark

an den Schilerverkehren orientieren. Daher gibt es zum Teil starke Unterschiede zwischen dem Fahrtenangebot
an Schultagen und an Ferientagefuch das Angebot an Wochenendenlsol Rahmen der bestehenden
Maoglichkeiten ausgebaut werden.

Mit Beschluss vom 13.12.20%irde festgelegt, dassine qualitative Verbesserung des OPNV im Landkreis vor
allem hinsichtlich folgender Aspekte erfolgsail.

1 ErschlieBung und Zugang zum OPNV

1 bedarfsgerechte Taktung & Verbindungen

1 Ausstattung, Service, Information & Kommunikation und Umwelt
Diese Zielsetzungen wurden ersten Arbeitskreis zur Nahverkehrsplanygzisiert. Dazu wurdiestgehalten,
dass der Schlissel zur Erreichung der Zielsgen die Steigerung der Qualitat in den Bereichen ist:

1 ErschlieBungsqualitat

1 Bedienungsqualitat (Haufigkeit und Punktlichkeit)

1 Verbindungsqualitat (Reisezeit, Anschliisse)

1 Servicequalitat (InformationsverfliigbarkeX, 0

1 Ausristungsqualitét (BarrierefreiheX 0
Mit dem Nahverkehrsplan sollesomit die Voraussetzuren und die planerischen Grundlagen fur die an vielen
Stellen zitierte Verkehrswende geschaffen werden. Dies wird am wahrscheinlichsten gelingen, wenn auch das
Angebotvorhandenist, dasq im Falledes Landkreise$raunstein als zweitgrof3ten Flachenlandkreis Bayerns
eine verlassliche Alternative zur Fahrt mit dem PKW bi&etfir ist das bestehende Angebot jedoch wesentlich
zuverbesserrb A S& AYad0Sa2yRSNB | dzZi SNKIF SFWRSNI ¢ 3Sa1FrdS3I2NRS
Damit in Einklang stehen auch die fachlichen Ziele und Grundsatze des regionalen Planungsverbands
Siidostoberbayern, diRA S ¢ KSY Sy a{ G N NJderyOBer iREMittelgeStierd, NN tdzvisfisthen
Regionen sowie der Verbesserung der Daseirs®rge im landlichen Raum umfassen. All diese Bereiche
betreffen das Gebiet des Landkreises Traunstein.
Ferner soll der Nahverkehrsplan auch vorbereitende Grundlage fur die beabsichtigte Verbundgriindung zwischen
den Landkreisen Traunstein und Berchtesgaeland zu seinHierzu wird derzeit eine vorbereitende
Grundlagenstudie tber die verkehrliche und wirtschaftliche Sinnhaftigkeit erstellt.

" Regionaler Planungsverband Stidostotagdan, kein Datum
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2.3 Finanzielle Rahmenbedingungen

Der OPNV im Landkreis Traunstein ist {iberwiegend eigenwirtschaftlich organiséses Bingebot wird vom
Landkreis Traunstein um Rufbusse, Nachtexpresse und der Chi®irggimie erweitert. Auch fir BahBard
Anerkennungen in den Bussen, die Fahrradmitnahme in Ziigen der Stdostbayernbahn sowie Projektkosten und
Informationsmaterialien (B. Fahrplanheft, Wohibu-Willst-App) fallen Ausgaben an.

Die Kostenfiir den OPNWbetrugey AY WI KNJ H n m ¢dDieNsiimhReruogpderdkKosten setzt sich
folgendermaRen zusammen aus 82. % Eigenanteil des Landkreises mmad 54 % OPNYZuweisungen durch

die Regierung von Oberbayern. Die restlichen 14 % bestanden aus Kostenbeteiligungen und Forderungen.
5AS 2NKNXI AOKSYy ! dza3dl oSy TNNI RS Bia Hi&iK Nde@ifieh Srifl AuddalSeNdizy 3
fur die Schiilerbeférderung mittel®PNWind SPNV. Die Schiilerbeforderung umfasst dabei im Wesentlichen die
Fahrkarten zu den weiterflhrenden Schulen, die Fahrten zu den Forderschulen sowie die
Fahrkostenriickerstattung an Selbstzahler in berechtigten Féllen. Diessgaben stehen Zuweisungen in Hohe
@2y NHzyR € oXn aiAz2d ISISYNoOSN®

2.4 Einbezug vorhandener Planungsgrundlagen

Fir die Erstellung des Nahverkehrsplans warderschiedene Planungsgrundlagen verwendet. Hierzu zahlen
insbesondere

1 Regionalplan der Region 18

Grdokonzept zur Planung eines Erganzungssystam OPNV (LABrojekt von 2012020¥

Fahrplan far mehr Mobilitét in Bayern / Schwerpunkt Uberregional wichtige Buslinien

Nahverkehrsplan (im Entwurf) des Landkreises Berchtesgadener Land

Nahverkehrsplan des Ldkreises Rosenheim

Nahverkehrsplan des Landkreises Muhldorf

Geigelsteinlinie; Fahr und Umlaufplanung; Kostenschatzung im 6ffentlichen Verkehr (EUREGIO Inntal
Projekt)

Grundgedanken und Eckpunkte aus diesen genannten Grundlagen sind in die Erstellbladnekrkehrsplans
eingeflossen.

= =4 -4 —a -8 -

8 Projekt im Auftrag des Landkreises Traunstein (Q3/200@/2020). Auftragnehmer:reunhofer hstitut fiir Materialfluss und LogistiRrojektzentrum Verkehr, Mobilitat und Umwest
DB Regio Bus, Innovative Verkehrskonzepte

A8 o erische
gx.”g‘ - E lb 7:vdevtduuh das Bayerische Staatsm
s A an und Forsten u
SERED: fiir di lung des landli

12

M



Nahverkehrsplan fir den Landkreis Traunstein

3 Bestandsaufnahme

Im folgenden Kapitel werden die planerischen Grundbedingungen fiir den Landkreis Traansiiglt. Hierflr

werden zuerst einige Daten und Fakten zur Raumstruktur und Soziodemographie und des allgemeinen
Verkehrsaufkommens kartografisch und tabellaris@ufgefihrt AnschlieBend folgt eine detaillierte
Beschreibung des Nahverkehrsangebotes soviahiSPNV als auch OPNm Anschluss wird der Status Quo
hinsichtlichOrganisationTarif und Vertrieb dargestell

3.1 Raumstruktur und soziodemografische Daten

Der Landkreis Traunstein ist der zweitgrof3te Flachenlandkreis im Freistaat Bayern. Um dies zu beriicksichtigen
und eine bedarfsgerechte Analyse durchzufuihren, wird der Landkreis iagi@ilen gegliedert (siehi€artel).

Raumstruktur & Stéadte und@semeinden im Landkreis Traunstein
Im Landkreis Traunstein gibt es S8&dte bzwGemeinden. Diese kdnnen wie folgt untergliedert werden:

1 Grole Kreisstadt: Trauesn (Oberzentrum)

i Stadte: Tittmoning, Traunreut (Mittelzentrum), Trostberg (Mittelzentrum)

1 Marktgemeinden: Grassau, Waging am See

1 Gemeinden: Altenmarkt, Bergen, Chieming, Engelsberg, Fridolfing, Grabenstatt, Inzell, Kienberg,
Kirchanschoring, Marquartstei Nu3dorf, Obing, Palling, Petting, Pittenhart, Reit im Winkl, Ruhpolding,
Schleching, Schnaitsee, Seeédeebruck, Siegsdorf, Stauddeperndach, Surberg, Tacherting, Taching
am See, Ubersee, Unterwéssen, Vachendorf, Wonneberg

Die Siedlungsstrukturen untscheiden sich im Hinblick auf die Bevdlkerungsdichte und die Zentralitat der Orte
(siehe Karte 2). Der grof3te Teil der Gemeinden ist als allgemein landliches Gebiet zu bewerten und lediglich
Traunstein, Trostberg und Traunreut sind als landlicher Raum Maitdichtungsansatzen einzustufen.
Entsprechend stellen diese Gemeindefitren) auch die zentralen Orte im Landkreimit Traunreut und
Trostberg als Mittelzentrum und Traunstein als Oberzentrwe in 0.g. Auflistung dargestelk dar. Im
Sudwesten werdn die Gemeinden Reit im Winkl und Schleching als Orte mit besonderem Handlungsbedarf vom
Planungsverband Stdostbayern ausgewiesen. Dazu kommt im Stidwesten die Gemeinde Ruhpolding und in den
Stadtgebieten Traunreut und Trostb&rgVeiterhin sind die Bahmlien dargestellt, wobei vor allem die West
OstVerbindung von Miinchen nach Salzbalg auch die Nor&udVerbindung von Landshut nach Salzburg von
Uberregionaler Bedeutung sind (siehe augB.1). Alle Informationen zur Raumstruktur sind auchKiarte 2
aufgefihrt.

9 Regionale Planungsverband Stidostoberbayern, 2021
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Karte 1. Planungsregionen

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 1: Planungsregionen

Engelsberg
Tacherting
Schnaitsee
Tittmoning.
Kienberg
Obing Palling : )
Altenmarkt a.d.Alz Edccitng
Taching a.See
Pittenhart
Seeon-Seebruck Kirchanschéring
Waging a.See

Chieming i
uRdol

5 10 km
|
Legende
Gemeinden nach Lage LANDKREIS
Nordwesten TRAUNSTEIN
I Stadtgebiete
Nordosten Geobasisdaten: Bayerische

Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)

I Sidwesten
Il Sudosten

Regionendaten: eigene Daten

14.06.2022

Quelle:Landratsamt Traunstejr2022
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Karte2: Raumstruktur

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 2: Raumstruktur
kol ihldorf
)
1
\
\ Landshut
\b mcherting &
Nttmoning
i °
J
4 [ ]
Bad Endorfi s
. pring
s——L\2 Freilassing; Salzburg
c=>» Salzburg
Miinchen sstes
5 10 km
|
Legende
g LANDKREIS
Geminden nach Raumstruktur Zentren im Landkreis Y TRAUNSTEIN
I Allgemeiner landlicher Raum [ ) Oberzentren
Landlicher Raum mit Verdichtungsansitzen (1 Mittelzentren
Geminden nach Handlungsbedarf © Grundzentren - aip ko
) Vermessungsverwaltung
Raum mit besonderem Handlungsbedarf Gemeindezentrum (www.geodaten.bayern.de)

Raumstrukturdaten: Regionaler
Planungsverband Stidostbayern
Bahndaten: Deutschen Bahn AG

[] Raum ohne besonderen Handlungsbedarf === Bahnlinien

24.05.2022

Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten (Regionaler Planungsverband Stidostoberbayern, 2021)
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Bevolkerung

Im Landkreis Traunstein betrug dievélkerung zum 31.12.2019 rund 177.300 Einwoh(s@he detaillierte
Auflistung in Anlag#. Diese verteibn sich gemé@er Darstellung irkarte3 auf dieverschiedenerStadte und
Gemeinden.Dabei ist die Bevolkerungsdichte in den Stadtgebietenh@ichstenund in den Gemeinden im
Nordwesten des Landkreises am niedrigstesgesamt haben 25 von 35 Gemeinden eine Bevdlkerung von unter
5.000 EinwohnernUngefahr ein Viertel der Landkreisbevélkerung lebt in den Stadten Trostberg, Traunreut und
Traunstein.

Firden Landkreis Traunstein wird von einer Zunahme der Bevélkerung bidatu2039 im Vergleich zu 2019

von 2,5 bis 7,5 % ausgegand@iabei ist insbesondere anzumerken, dass der Anteil der UbgélgEen
Bevolkerung mit rund 30 % erheblich zunehmerdwidies muss bei der Ausgestaltung des OPNV beriicksichtigt
werden. Bei der Bevdlkerung zwischen 18 und 65 Jahren wird dieser um 9 % abnehmen. Beim Anteil der
Bevolkerung unter 18 Jahren wird mit einem leichten Anstieg zwischen vier und funf Prozent gerechn

Arbeitgeberstandorte

Die wichtigsten Arbeitgeberstandorte, Krankenhauser und Pflegeeinrichtungen sind schematlsaheid
dargestellt. Wie dedich zu erkennen ist, konzentrieren sich diesadwm Traunstein, Trostberg, Trareut in

den Stadtgebieten aber auch um Fridolfing im Osten des Landkreises. Dies unterstreicht den zentralen Charakter
dieser Orte. Es finden sich aber auch viele kleinerd mittlere Betriebe in den landlichen Regionen des
Landkreises.

Auch die vier Krankenhduser im Landkreis wie die Salzachklinik Fridolfing und die Kreiskliniken (Kliniken
Sldostbayern AG) in Ruhpolding, Traunstein und Trostberg liegen in den Stadtem,sichbanalog zu den
Arbeitgeberstandorten einige kleine und mittlere Pflegeeinrichtungen im allgemein landlichen Gebiet verteilen.

Schulstandorte

Gemeinden mit besonders hohen Schillerzahlen weisen die Stadte Traunstein, Traunreut und Trostberg auf
(sieheKarte 5). Grund hierfiir sind vor allem die weiterfilhrenden Schulen, BeacifschulenBerufsschulen,
Berufsoberschulesowie dieFach und Fachobersalien. Im Grofteil der Gemeinden besuchen weniger als 250
Schiler und Schulerinnen eine 6ortliche Schule, was in den meisten Féllen Grundschulebggsdhen von den
Stadten liegemoch zwei weiterfihrende Schule in Marquartsteinund Ising was sich auf die Schulerzahlen
auswirkt.Karte 6 zeigt die (landkreistibergreifenden) Schulpendler und Schulpendlerinngreiterfihrenden
SchulenZu erkennen ist wieder der zentrale Charakter, den die Stadte begjtaleer auch die Vernetzung Uber

die Landkreisgrenzen hinweg z.B. nach Burghausen. Die Entwicklung der Schulerzahleranglolg der
Bevolkerungsvorausberechnuggnit leicht steigende Tendenz prognostiziert (vglabelle9). Dies ist vor allem
deshalb von Bedeutung, da die Schiiler eine wesentliche Kundengruppe im OPNV bilden.

Toursmus & Hotels und Gastronomie

Der Landkreis Traunstein weist in allen Teilregionen eine Vielzahl an touristischen Sehenswirdigkeiten sowie
Kultur- & Freizeiteinrichtungen auf. Dazu gehdren beispielsweise der Chiemsee, insbesondere im Siiden des
Landkreise®Vandergebiete, Kulturwege, Museen, Freizeitparks, Seilbahnen und weitere Einrichtungen.

Einen Uberblick tiber die Verteilung von wesentlichen Standorten von Hotels und Gastronomidblgteting

1. Die Karten stammen aus einem 2018 erstellten Elektromobilitatskonzept, das von den Landkreisen
Berchtesgadener Land und Traunstein beauftragt wurde. Aus diesem Grund umfasst die Darstellung auch beide
Landkeise. Die Standorte von verschiedenen touristischen Destinationen lassen sictbdildung 2
entnehmen.

19Bayerisches Landesamt fir Statistik, 2020
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Karte3: Bevolkeungsstand(2019)

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Karte 3: Bevolkerungsstand

10 km

Legende B LANDKREIS

Gemeinden nach Einwohnern TRAUNSTEIN

[J unter 5000 Einwohner
[ zwischen 5001 und 10000 Einwohner
I zwischen 10001 und 15000 Einwohner Geobasisdaten: Bayerische
Il zwischen 15001 und 21000 Einwohner Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)
Bevolkerungsdaten: destatis: GV-
1Sys

12.07.2022

Quelle: Landkreisrdunstein 2022
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Karte4: Unternehmen Krankenhauser und Pfteeinrichtungen

N Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 4: Unternehmen, Krankenh&user und Pflegeeinrichtungen

T 0 5 10 km
- [
Legende
. ) ) . » LANDKREIS
GréBte Unternehmen Gemeinden mit Pflegeeinrichtungen (
) . . 7/ TRAUNSTEIN
= zwischen 30 und 50 Mitarbeitende + 20-50
o zwischen 51 und 200 Mitarbeitende ¢ 50-100
@ zwischen 201 und 500 Mitarbeitende 4 100 -200 Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung
@ :zwischen 501 und 1000 Mitarbeitende € 200-350 (www.geodaten.bayern.de)
Schematische Darstellung ohne
. zwischen 1001 und 3500 Mitarbeitende + Klinik Anspruch auf Vollstandigkeit
Unternehmensdaten: Chiemgau
GmbH

Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten von Wirtschaftsforderung Trayr&i2iisowie(Kassenérztliche Vereingung Bayerns, 2020)
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Karte5: Schiler nach Gemeinden

A Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
A Karte 5: Schiilerzahlen

Tittmoning

10 km
| I
Legende
g >» LANDKREIS
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[ keine Schulen
[] unter 250 Schiiler/innen
- zwischen 250 und 1000 Schi,'ller/innen Geobasisdaten: Bayerische
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12.07.2022

Quelle: Landkreis Traunste022
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Karte6: Schillerbewegung

N

Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
?M it Karte 16: Schiilerbewegung
Altotting
Burghausen Stadtpl.
Gars am Inn y
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Quelle: Landkreis Traunstei2022
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Abbildung1: Wesentliche Hotels und Gastronomie
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Abbildung2: Wesentliche touristische Destinationen
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3.2 Gesamtverkehrsnachfrage

Fur die Darstellung deGesamtverkehrsnachfrage im Landkreis Traunsst@hen verschiedene Daten zur

VerfugungHierzu zéhlen unter anderestatistische DatenZahldatersowie Pendlerdaten

Verkehrsmengen

Karte 7 zeigt die Verkehrsmengen, die anhand von Zahistellen ermittelt wurfém.Breite der farblichen

Markierung zeigt die Hohe des Verkehrsaufkommeénsbesondere entlang der Autobahn aber awstiilang
von Bundesund einigenStaatsstraf3en zeigt sich das gieichsweise héchste Verkehrsaufkommen.

Karte7: Verkehrsmengenkarte Landkreis Traunstein 2015
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Landkreis Traunstein
Staatliches Bauamt Traunstein
(Oberbayern)
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Quelle:(Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fun@&erkehr, 2015)

Einen Eindruck Uiber den Tagesgang der Verkehrsbelastung (kwifteln die sogenannten Tagesganglinien,

die hier exemplarisch fur zwei Zahlstellen abgebildet ¢aeheAbbildung3 und Abbildung4).
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Abbildung3: StundenrohdaterAuswertung Zéhlstelle B 20 bei Tittmoning

B 20 Zahlstelle 79429113 stdlich Tittmoning (April 2018)
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Quellex(ZIS Zentralstelle fiir Informationssysteme der Landestirektion Bayern, 2018)

Die Darstellungen zeigeagpischeSpitzenfir den Berufsverkehim Zeitraum zwischen ungefahr 06:Q®@9:00

Uhr sowie einen kontinuierlichen Anstieg ab ca. 1Z;AB:00 Uhr. Dieses Muster der Verkehrsspitzen in den
genanntenZeitbereichen lasst sich grundsatzlich, wenn auch mit einigen Abweichungen, auch bei anderen
Messstellen erkennen.

Abbildung4: StundenrohdaterAuswertung Zahlstelle B 304 bei Traunstein

B304 Z3ahlstelle81419152 nérdlich Traunstein
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Quelle:(ZIS Zentralstelle fiir Informationssysteme der Landesbaudirektion Bayern, 2018)
Pendlerdaten

Auch die grafisch dargestellten Pendlerstrome vermitteln einen sehr guten Eindhetkdas potenzielle
Verkehrsaufkommen bzw. den Mobilitatsbedatferzudienenzum einenAbbildungs fiir einen ersten Uberblick
Uber die landkreisubergreifenden Pendlerstromad zum anderen die Detailkarten, die auf Basis der
zuordenbaren Pendlerdaten erstellt wurden (siehe fiir diese Karten den Absthnitten Anlagen

Zusammenfassend lasst sich erkennen, dass die Stadte Traungblitaunstein Knotenpunkte bilden, an denen
sich die wesentlichen Stréme sowohl innerhalb als auch aufRerhalb des Landkreises in die vier Teilregionen
Nordwesten, Nordosten, Stidwesten und Sudosten teilen.
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Anhand der Detailkarten lasst sichdemerkennen,dass die Pendlerbewegungen der genannten Teilregionen
jeweils mit den angrenzenden Landkreisen ihren Schwerpunkt haben. Das Aufkommen in den Stadtgebieten zeigt
eine relativ starke Achse von Nord bis Sud.

Bei den Landkreigbergreifenden Pendlerbewegungdassen sich besonders starke Verflechtungen mit den
Landkreisen Berchtesgadener Larltotting und Rosenheim im Bereich der Einpendler ablesen. Bei den
Auspendlern sind insbesondere Stadt und Landkreis Rosenheim, Berchtesgadener Land, Stadt Miinehen sowi
der Landkreis Altotting zu nennen.

Abbildung5: Landkreistbergreifende Eimnd Auspendler

weongadt, s xetmeim

Schvobenhausen
Plaffenhoten a.dlim

Auspendler von Traunstein Einpendler nach Traunstein
Landkreis bzw. kreisfreie Stadt Anzahl Landkreis bzw. kreisfreie Stadt Anzahl
Rosenheim 4.790 Berchtesgadener Land 4.133
Berchtesgadener Land 2.796 Altotting 4.095
Munchen, Landeshauptstadt 2.425 Rosenheim 2.598
Altétting 2.087 Muhldorf a.lnn 903
Rosenheim, Stadt 1.145 Munchen, Landeshauptstadt 363
Mdihldorf a.lnn 852 Rosenheim, Stadt 353
Munchen 676 Rottatinn 158
Ebersberg 200 Ebersberg 116
Freising 179 Landshut 86
Miesbach 173 Kelheim 84

Quelle: Landkreis Traunstein nach Daten yBandesagentur fir Arbeit, 2020)

Im zweitgd3ten Flachenlandkreis Bayernsh4bbilitét derzeitin einem erheblichen Umfang durch die Nutzung
des PKW bestimmbDies zeigt sich akarte8, in der die PKWQuote je Gemeinde dargestellt iddier wurde die
Anzahl der zugelassenen PKW ins Verhaltnis zu Personen Uber 18 Jahren in der jeweiligen Gemeinde gesetzt.

Es fallt auf, dass die PK®uote tendenziell insbesondere im Nordwesten, Nordosten sosvidang des
Chiemsees am hdchsten ist.
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Karte8: PKWQuote nach Gemeinde

A | Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein
Karte 8: Pkw-Quote

10 km

I
Legende ) LANDKREIS
Pkw-Quote nach Gemeinde TRAUNSTEIN
C165%-72%
[172%-79%
B 79%-86% Geobasisdaten: Bayerische
- SE % - 94 % Vermessungsverwaltung

(www.geodaten.bayern.de)
Pkw-Daten: eigene Berechnungen
mit Daten von destatis: Statistische
Amter des Bundes und der Lander
12.07.2022

Quelle: Landkreis Traunste0222
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3.3 DerzeitigesSPNV& OPNVtAngebot

Nach den vorangegangenen Ausfiihrungen zu Raumstruktur und soziodemografischen Darstellungen wird nun
detailliert auf das vorhandene SPN\nd OPNMAngebot eingegangen.

3.3.1 SPNVAngebot
Im Landkreis Traunsteinerlaufen sechs verschiezhe SPN\Kursbuchstrecken(siehe Tabelle 1). Davon
landkreistberschreitend sindie dreiKursbuchstrecken

1 945(Landshut; Salzburg)
1 947(Traunsteing Muhldorf)
1 951 (Mincheng Salzburg)
die den Landkreisach Norden, Nordosten ungbn Westen nach Ostean die umliegenden Landkreise und das
Schienennetanbinden(vgl.Karte2). Innerhalb des Landkreises Traunste@rlaufendie Kursbuchstrecken
1 953 (Traunsteirg Ruhpolding)
1 959(Traunsteing Waging).
Ferner gibt es noch di€ursbuchstrecke
1 12951(Obingc Bad Endorf)
fur den touristischen Ausflugsverkehr.

SPNWHaltestellen
Im Landkreis gibt €26 SPNWHaltestellen, die sich wie folgt auf die Linien aufteilen:
9 Drei Haltestellen auf der Linie 945:
o0 TittmoningWiesmuhl, Fridolfing und Kirchanschoring.
1 AchtHaltestellen auf der Linie 947:
0 Tacherting, Schalchen, Trostberg, Altenmarkt (Alz), Stein (Traun), Horpoldmgreut,
Matzing, Traunstein Klinikum und Traunstein.
91 Drei Haltestellen auf der Linie 951:
o Ubersee, Bergen und Traunstein.
1 Sieben Haltestellen auf der Linie 953:
0 Traunsten, Seiboldsdorf, Traundorf, Siegsdorf, Eisenarzt, Bibel6d und Ruhpolding.
1 FunfHaltestellen auf der Linie 959:
0 Traunstein, Hufschlag, Weibhausen, Otting und Waging.
1 DreiHaltestellen auf der Linie 12951:
0 Obing,Aindorf undPittenhart.

Deutlich wirddie Bedeutung des Bahnhofs in Traunstein, was sowohl die regioalsl@ich dieliberregionale
Verbindungerbetrifft. Dem Regionalplan Sudostbaydotgendsoll dieser auchls zentraler Verknipfungspunkt
zwischen verschiedenen Verkehrstragern ausgebaarten.

SPNVBedienzeiten
Fur die landkreisiiberschreitenden Schienenverkedgigendas Angebot undie Bedienzeiten wie folgt aus.

Auf der Kursbuchstrecké45 (Landshut; Salzburg)erkehrt auf der, fir den Landkreis relevanten Strecke
(Mahldorf¢ Freilasmg), zwischen 06:0Q 24:00 Uhrdie RB4®twaim StundentaktAuch wenngderzweite Zug
auf den Halt in Fridolfing verzichtet.

Der Fahrplan deRB47 bzw. RB 49Traunsteing Mihldorf) gestaltet sich etwas komplizierteDurch die
Bedienung der Stadt aunreut, die nicht auf der direkten Trasse von Traunstein nach Mihldorf liegK@ugé
2), muss der Schienenverkehuof einigen Kursen diesen Abzweig nehmeras zu Fahrtzeitverlusten fuhrt.
Hierdurch ergibt sich eine ungefahre, zweistiindige Taktung in Bezug auf eine schnelieirahdehende
Verbindungzwischen den Stadten Traunstein und Mihld@fe Bedienzeiten liegen in Richtufigaunreut ab
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05:00 Uhr bzw. in Richtungihldorf ab 06:43 Uhr bis 220 Uhr.In der Gegenrichtungind die Betriebszeiten

ab Muhldorf in Richtung Transteinbeim ersten Kurs ab ca. 05:00 Uhr zuné&chst bis Trostberg und beim zweiten
Kurs dann durchgehend bis Traunstein ab 06:30 Uhr. Betriebsschluss23t3taUhr.

DieKursbuchstreck851 (Muncherg, Rosenheing Salzburg), auf detie LinieRES verkehrtfahrt im Stundentakt
(zwischendurch teils sogar mit verdichtetem AngeliotRichtung Minchen bereits ab 04:30 morgéis23:29

Uhr abendsund in Richtung Salzburg ab 06rhbrgens bis 01:19 Uhr abends.

Auf den Kursbuchstrecken 9%Braunsteing Ruhpoldng) verkehrtzwischenca. 06:00- 23:00 Uhrdie RB53 im
Stundentak ¢ teilweise mit Verstarér.

Auf der Kursbuchstrecke 9%9raunsteing Waging)verkehrtwochentagslie RB 59 instundentakt von 06:0@,

22:00 Uhr am Wochenende ungefahr igdweistundentakt

Tabellel: SPNMLinien

strelf::(resnt;]uucnr:mer Streckenfiihrung
945 Landshut; Mihldorf ¢ Salzburg
947 Traunsteing Garchingg Muhldorf
951 Miincheng Rosenheing Salzburg
953 Traunsteing Ruhpolding
959 Traunsteing Waging
12951 Bad Endor€ Amerangg Obing (historischer Dieseltriebwagen; Verkehrt an Somd Feiertgen von Mai bis
Anfang Oktober)

Quelle:(Landkreis Traunstein, 2021)

3.3.2 OPNVAngebot

Im Landkreis Traunsteigibt es insgesamt 64 Buslinien (sielabelle23 fur detaillierte Informationen zu den
Buslinier). Von diesen verkehren die meisten Linien innerhalb dasdkreisesEinige der Liniewerbinden
Traunstein aber auchit den umliegenden Landkreisen (vigarte9).

OPNWLinien und Aufgabentragerschaften

Grundsétzlich ist der Landkreis Traunstein Aufgabentrager fur die @RiBA.In den nachfolgenden Tabellen
sind die Linien sortiert nach verschiedenen Kriterien (v.a. Aufgabentragerschaft, Saisonalitat) dargestellt:

I Tabelle 2. Ganzjahrige (z.T. minterbrechung) Regionalbdsnien in Aufgabentréagerschaft des
Landkreis Traunstein

1 Tabelle3: Saisonale Regionalblisnien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

Tabelled: Ganzjahrige & saisonale StadtHiisien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

1 Tabelle5: Ortsverkehre in Aufgabentragerschaft von Gemeinden bzw. Stadten im Landkreis Traunstein

=
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Karte9: Buslinien

Legende

Gemeinden
Nordwesten
| Stadtgebiete
Nordosten
" Sudwesten
[ Stidosten

Zentren im Landkreis
() Oberzentren
' Mittelzentren
= Grundzentren

Quelle: Landkreis Traunste2021

Nahverkehrsplan fir den Landkreis Traunstein

| Nahverkehrsplan Landkreis Traunstein

Buslinien nach Genehmigungsnehmer
~ Hogger GmbH

—— Hovels GmbH & Co.KG

~—— Omnibus Chr. Gloss

~— Omnibus H. Wengler

—— Regionalverkehr Oberbayern GmbH
~— Verkehrsbetrieb Brodschelm
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Karte 25: Buslinien

5 10 km

LANDKREIS
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Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung
(www.geodaten.bayern.de)
Busliniendaten: eigene Daten
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Tabelle2: Ganzjéhrige (z.T. miinterbrechung) Regionalbukinien in Aufgabentréagerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung

9142 TraunsteirTraunreut

9150 Trostberg- Kienberg Schnaitsee Waldhausen

9242 TraunreutStein an der TrauAltenmarktTrostberg ZBH

9342 TrostbergTachertingWiesmuhEngelsbergsarchingHart Industriegebiet SKW
9413 Wasserburg Waldhausen

9436 Trostbergg Kirchweidaclg, Pallingg Limbergg Waging (Traunreut)
9437 Traunreutg Palling- Kirchweidach

9438 Trostbergg Altenmarkt- Seeong Pittenhart- Obing

9439 Traunsteing Kammerg Traunreut (Otting)

9440 Traunreutq Oberweil3enkirchen Palling

9441 Trostbergg Wasserburg; Ebersberg; Grafing

9442 TrostbergAltenmarktStein an der TrauMatzing Traunstein (Schnell@fraunsteiner/Trostberger)
9444 Traunsteing Kammerg Pallingg Kirchweidacky Trostbergg Peterskirchen
9445 Seeorx, Seebruclg Truchtlaching; Hérpoldingg Traunreut

9448 Trostberg- Oberfeldkirchen

9455 VarioBus

9505 Prieng Marquartstein- Reit imWinkl

9506 Reit Im Winkk, Ruhpolding; Inzell

9508 Bernhaupteng Bergeng Marquartstein

9509 Traunsteing Uberseeg Marquartsteing Reit im Winkl

9512 Traunsteing Siegsdort; Ruhpolding

9513 Traunreutg NuRdorf¢ Chieming (Kleeham)

9514 Traunsten ¢ Vachendork Bergen

9515 Traunsteing Teisendorfk Freilassing

9518 Traunsteing Wagingg Tittmoning (Burghausen)

9519 Traunsteing Wagingg Laufen

9520 Traunsteing Grabenstatt- Chieming; Seebruclg Prien

9522 Traunsteing Obingg Schnaitsee

9523 Kienbergg Seeon (Traunstein)

9526 Traunsteing Inzellg Bad Reichenhall

B 16 Burghauser Tittmoning¢ Laufen

B 19 Tittmoningg Tettenhauserg, Laufen

B 23 Tittmoningg Wiesmuihl

B 28 Burghauserg Trostbergg Traunreut

GL 516 Traunstein Surberg- Neukirchen Teisendorf
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Buslinie Bezeichnung

GL Knappenfeldraunstein | GL Knappenfeldraunstein

GL TraunstekVogling GL TraunstekVogling

GM 1 Tittimoos¢ Waldhausert Schnaitsee Gars

H4 WagingTettenhauserPettingWeildortSaaldorfFreilassing

w01 Tittmoningg Traunstein Uber Fridolfing, Kirchanschéring, Waging
W 02 Traunsteing Tittmoning Uber Waging, Taching

W 03 Tittmoningg Trostbergg (Schalchen)

W 05 Tittmoningg Traunreut Ube Kay, Palling, bzw. Kirchanschdring, Waging
W 06 Trostbergg Pallingg Wagingg Kirchanschéring

w11 Tittmoning- Traunstein i. Geisenfelden, Petting, St. Leonhard

W 70 Engelsberg Garchingg Alt-/Neudtting

W 73 Tyrlaching;Kirchweidacl, Garchingg Unterneukirchen

Quelle: Landkreis Traunstein

Die saisonalen Regionalbuslinien haben Gberwiegend touristischen Charakter.

Tabelle3: Saisonale Regionalbtisinien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnng

9500 Shuttlebus Reit im WinklWinkimoosalmbahn Reit im Winkl
9504 Wanderbus Reit im Winkl

9507 Reit im Winkk Winklmoosalm

9531 Seebus Ubersee

9535 Mozartexpress: Reit im WinBalzburg

9586 ChiemseeRinglinie

H 4T WagingSalzburgWaging (Touristische Linie)

Reit im Winkl - | Reitim Winkt Hindenburghutte

Hindenburghtte

Quelle: Landkreis Traunstei2021

Der in nachfolgender Tabelle genannte Ortsverkehr Reit im Winkl verkehrt saisonal.

Tabelle4: Ganzjéhrige & saisonale Stadtbiinien in Aufgabentragerschaft des Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung

9434 Stadtbus Trostberg

9443 Stadtverkehr Traunstein
9501 Ortsverkehr Reit im Winkl

Quelle: Landkreis Traunste2021

Wie zuvor schon erwihnt, zeigtabelle5 die OPNMAngebote, deren Aufgabentragerschaft die dargestellte
Gemeinde bzw. Stadt innehat.
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Tabelle5: Ortsverkehre in Aufgabentragerschaft von Gemeinden bzw. Stédten im Landkreis Traunstein

Buslinie Bezeichnung Aufgabentrager Art des Angebots (Flexibe| Saisonalitat
oder RegelmaRig)

9449 Citybus Traunreut Stadt Traunreut LinienfahrplarAngebot Ganzjahrig

9532 Dorflinie Ruhpolding | Gemeinde Ruhpolding| LinienfahrplarAngebot Ganzjahrignit Unterbrechungen
9533 Dorflinie Ruhpolding | Gemeinde Ruhpolding LinienfahrplarAngebot Ganzjahrignit Unterbrechungen
Dorflinie Inzell | Dorflinie Inzell Gemeinde Inzell LinienfahrplarAngebot Ganzjahrig

9446 Rufbus Stadt| Stadt Traunstein Flexibel / Rufbus Ganzjahrig

Traunstein

Quelle: Landkreis Traunstei2021

In Aufgabentragerschaft des Landkreises Rosenheim befindet sich die Linie 9480 (Blrgerbus A@éiagg
Pittenhart- Eggstatt Bad Endorf Rimsting: Prien). Neben diesen Angeboten bestehen noch weitikteinereél

BeférderungsAngebote:

1 Gemeinde Uersee: kostenloser Badebus, saisonal, Sommer bei gutem WaetterSamstagen,

Sonntagen undreiertagn

1 Gemeinden Bergen & Siegsdorf: Wanderbus, saisonal (Sommer), kostenlos fiir Einheimische (Gratis

Tickets) & Gastekarteninhab@&wischenzeitlich eingest8ll

Zusatzlich waren vor der Corof®andemie noch fiinf Nachtexprekmien aktiv (sieh&arte10), deren Betrieb

bisher nicht wiederaufgenommen wurde.

Karte 10: Nachtexpresslinien

Nachtexpressliniennetz

N1

Engelsberg

O Tacherting

N2

Tittmaoning
Trostberg

N5
Obing

@ Altenmarkt

Taching
Traunreut

Seebruck
Waging

Weibhausen
NuRdorf

Erlstatt @ Traunstein

Grabenstatt Q
Wachendorf
Ubersee gy Siagsdort

Grassau () LD

@ Marquartstein Inzell

Schleching @ Q© unterwassen N3

Ruhpolding
N4

Quelle: Landkreis Traunste019

Fridolfing

Kirchanschoring

Petting

Im Zuge der Rahmenkonzeption ist mittelfristig anzustreben, die Funktion der Nachtekpriess (Bedienung
an aulersten Randzeiten) in das Gesamtkonzept zu integrieren. Die Nachtexipieasvaren folgende:
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N 1: Traunsteimg Traunreutc Trostbergc Engelsberg

N 2: Tittmoning; Wagingg Traunstein

N 3: Traunsteig Bergeng Siegsdort; Inzellg Ruhpolding
N 4: Ettenhauseq Marquartsteing Grassalg Traunstein
N 5: Traunsteirg Chiemingg Seebruclc Seeong Obing

= =4 —a —a A

Liniengenehmigungsnhaber

Die Anzahl und die Verteilung der Liniengenehmigungen auf die einzelnen Verkehrsunternehmen sind in
Abbildung6 dargestellt. Bei der Aufstellung ist ieachten, dass eine Linie mehrere Genehmigungsinhaber
aufweisen kann. Fiir einen detaillierten Uberblick wird nochmals TRaibelle 23 in den Anlagendes
Nahverkehrsplans verwiesen.

Abbildung6: Anzahl Genehmigungen je Verkehrsunternehmen
Anzahl Genehmigungen je Genehmigungsinhaber

Regionalverkehr Oberbayern GmbH I /()
Hovels GmbH & Co.KG e 11
Omnibus H. Wengler s 3
Verkehrsbetrieb Brodschelm mmmmm 6
HoggerGmbH mm 3
Omnibus Chr. Gloss = 2
Alpenland-Reisen Inh. Christian Pletschacher ma 2

RVO/RoVG &
Fuhrbetrieb Dirnhofer GmbH &
Busreisen Hans Gmeindl &
Verkehrsunternehmen Peter Fegg 1§

e R O

Hovels Stadtverkehr GmbH & Co.KG »

0 5 10 15 20 25

w
o

35 40 45

Quelle: Landkreis Traunste2021

3.4 Organisation, Vertrieb und Tarifsystem

Der Landkreis Traunstein istvie zuvor schon dargestelitheben weiteren Gemeinden und Stadten der grolite
Aufgabentrager fir den OPNV. Dieser ist U(berwiegend eigenwirtschaftlich durch die jeweiligen
Verkehrsunternehmen organisierfeiir die detaillierte Ubersicht der einzelnen Tarife wird auf den Abschaitt

in den Anlagerverwiesen.

Im Landkreis Traunstesind folgende Unternehmen in einer Verkehrsgemeinschaft organisiert:

1 Regionalverkehr Oberbayern GmbH

1 BrodschelnVerkehrsbetrieb GmbH

1 Hovels GmbH & Co.KG

1 Omnibus H. Wengler

1 Gloss Christian Verkehrsunternehmen
Es gibt keinen einheitlichen Landkr&iarif. Jedoch gibt es in o.§erkehrsgemeinschaftine gegenseitige
TarifanerkennungEine Ausnahme hiervon bildet digRa Omnibus H. Wengler, die einen eigenen Haustarif
anwendet und nur da€hiemgaueiSchuler und Stuekntenticket anerkennt.Demnach wenden also folgende
vier Unternehmen einegemeinsamerstreckentarif sowie weitere Taiffrodukte an

1 Regionalverkehr Olsbayern GmbH

1 Brodschelm Verkehrsbetrieb GmbH

1 Hobvels GmbH & Co.KG

1 Gloss Christian Verkehrsunternehmen
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Einen eigenen Haustawhne gegenseitige Tarifanerkennubigten folgende Verkehrsunternehmen an:

1 Hogger GmbH

Omnibus H. Wengler

Omnibusreisen HarGmeindl

Fegg ReisefDorflinie Inzell)

Alpenland Reisen Inh. Christian Pletschacher (Dorflinie Ruhpolding)

Dirnhofer(ShuttlebusReit im Winkk, Hindenburghittg

Der Vertrieb der Fahrkarten erfolgt im Wesentlichen durch Barverkauf durch das jeweilige
Verkérrsunternehmen. Onlinebzw. ETickets sind noch nicht erhéltlich.

= =4 —a —a -

3.5 Leistungsangebot nach Wochentagen

Nach dem Linieniiberbliotes SPNVOPNWVund der Tariflandschafivird nun detaillierter auf das Niveau des
OPNV zu den verschiedenen Tageskategaiegegngen

MO-FR an SchultagdrMF(S) )
MO-FR an FerientaggnMF (F) )
SamstadqSA)
Sonntag(SO)
1 Feiertag(FT)
Grundsatzlich ist festzuhalten, dass sich der OPNV im Landkreis Traunstein sehr stark am Schilerverkehr
orientiert. Dies zeigsichzum Beispiean der Abnahme der verkehrendéimien im FahrplaivergleichMontag
Freitag an Schultagsh d¥loritag-Freitag an Ferientag&#Hier ist die Anzahl der ganzjéhrig verkehrenden Linien
um rund 20 % reduziert. Am Wochenende erfolgt eine weitere Reduktionumeh 52 % an Samstagen bzw. 80
% an Somund Feiertagen im Vergleich zum Fahrphimeau wie an Schultagen.

Abbildung7: Anzahl OPN\inien im Landkreis Traunstein (nur Regionalbus)
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Quellex(LandkreisTraunstein, 2021)

Die an Sonnund Feiertagenaktiven Linien die nicht nur saisonal bedient werdetiegen im Sidosten,
Sidwesten, Nordwesten sowie in den Stadtgebieten des Landkreises. Sie dienen insbesondere zu diesen
Tageskategorien dem Freizaiind Tourismusverkehr. Es handelt sich dabei um folgende Linien:
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TraunsteirTraunreut

TraunreutStein an der TrawAltenmarktTrostberg ZBH
Prieng Marquartstein- Reit im Winkl

Reitim Winkl¢ Ruhpoldingg Inzell

Traunsteing Uberseec Marquartsteing Reit im Winkl
Traunsteing Vachendori; Bergen

Traunsteing Grabenstatt Chiemingg Seebruclc Prien
Traunsteing Obingg Schnaitsee

Traunsteing Inzell¢ Bad Reichenhall

Abbildung8: Anzahl Fahrtepaareauf OPNVLinien im Landkreis Traunstein (nur Regionalbus)

500

450

400

350

Anzahl Fahrtenpaare
n w
w o
=] =]

N
(=]
(=]

150

100

Anzahl Fahrtenpaare auf regelmaRig verkehrenden Landkreis-

Linien (Fahrplanheft 2021)

378
250
84
I ] .
SA SO FT

MF (S) MF (F)

M Beplante und nicht beplante Linien Anzahl Fahrtenpaare laut Fahrplanheft 2021

Quelle;(Landkreis Traunstein, 2021)

Die prozentuale Reduktion dEahrtenpaarewuf den einzelnen Linien zu den unterschiedlichagesKategorien
(sieheAbbildung8) istprozentual gesehenoch gravierender als die Reduktion der aktiven Linien.

Die dargestellten Linien und Angebote filhren zu eirddrljche Betriebsleistung die in Tabelle6 abgelesen

werden kann.
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Tabelle6: Jahrl.Betriebsleistung(2021)der Verkehrsunternehmen in Aufgabentragerschaft des Landkreises Traumste
Verkehrsunternehmen Nutzwagen-km Kapazitat der Fahrzeuge Nutzplatz-Kilometer (Mio.)  Nutzplatz-Kilometer

‘Regionalverkehr

Oberbayermn GmbH, RVO 2.500.000 versch., bis zu 160 192 Mio. 192.000.000
Wengler 400.000 26/85/160 29 Mio. 29.000.000
Brodschelm 290.000 85-112 28 Mio. 28.000.000
Hovels 170.000 8/86/99/116 15 Mio. 15.000.000
Dirnhofer 60.000 12/17/31 0,85 Mio 850.000

Gloss 45.000 29/7(;116 3,8 Mio 3.800.000
Hogger 21000  ®  1oMo  1%00000
Gmeind o0 s Mo loo0000
"""""""" sunme:  aswo00  oms  omsw0o0

Quelle: Landkreis Traunstein nach Meldungen der VerkehrsunterneB0gh

3.6 Infrastruktur und Schnittstellen

Als umsteigerelevante Haltepunkte bzw. Bahnhofe werden entlang der Kursbuchstrecke 951 (Muinchen
Salzburg) die Bahnhdofe Ubersee und Traunstestgédegt. An den Linien der Kursbuchstrecke 953 (Ruhpelding
Traunstein) der Haltepunkt Ruhpolding und an den Linien der Kursbuchstrecke 947-Alz8amn) die
Haltepunkte Trostberg und Garching/Alz (Landkreis Altdtting). Auch die Verknipfung mit deimoBéfaging
(Kursbuchstrecke 959) ist perspektivisch zu beachten.

Fur zuvor genannte Haltepunkte bzw. Bahnhofe werden folgende umsteigerelevante Buslinien definiert:

1 Ubersee: 95094 Anbindung ins Achental (Siidwesten)
1 Traunstein Bahnhof: 9142, 9442, 944318, 9520, 9522, 9526, W01, W®2 Anbindung zu Linien
entlang der Stadtgebiete, in den Nordwesten, in den Nordosten sowie zum Stadtbus
1 Ruhpolding: 9506, 9532, 9533 Verbindung in Nachbargemeinden sowie zur Dorflinie
I Trostberg: 9150, 9434, 9438, 9441, 9444, W3,AVBnbindung in Nordwesten und Nordosten sowie
zum Stadtbus
1 Garching/Alz (keine Zuordnung von Linien, daicht im Aufgabetrdgergebiet des Landkreises
Traunstein
Um einen groben Uberblick und eine Tendenz ribie AnschlusSituation an den jeweiligen Stationen zu
erhalten, wurden die Umstiegszeiten zwischen relevanten xind Buslinien ausgewertet und Zeitintervallen
zugeordnet. Das Ergebnis lasst sich Abbildung9 ablesen. Uber die Bewertung und den Umgang mit diesen
Ergebnissen sei an dieser Stelle schon auf Abschbi2verwiesen.
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Abbildung9: Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn

Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn am Zeitintervalle fiir den Umstieg zwischen Bus und Bahn am
Bahnhof Ubersee Bahnhof Traunstein
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Quelle:(Landkreis Traunstein, 202&)Landkreis Traunstein, 2021)

3.7 Barrierefreiheit

Ein einheitliches Kataster Uber Haltestellen inklusive einer Beschreibung der Barrierefreiheit an Haltestellen des
OPNV liegt derzeit noch nicht vor. Lediglich fiir die Bahnhaltepunkte und BahnhofedgetBayernFahrplan

ein Auskunftsportal, das Informationen Uber die Barrierefreiheit vermittelt.

Um einen bayernweit einheitlichen Uberblick tiber die OfNitestellen inklusive Merkmale zur Barrierefreiheit

zu erhalten, wird derzeit im Auftrag der BEGeelerhebung dieser Haltestellen durchgefiihrt. Die Ergebnisse
flieBen in ein Hintergrundsystem (DEFAS) ein und kdnnen dann elektronisch in Auskunftssystemen
weiterverarbeitet werden.

Die finalen Ergebnisse der Erhebung lagen zum Zeitpunkt der Finalisierung des Nahverkehrsplans noch nicht vor.

Fur die zukinftige Zielsetzung im Bereich der Barrierefreiheit wird auf Abschdif? (Barrierefreihei}
verwiesen. Die Daten und Ergebnisse aus der bayernweiten Erhetindgor dem Hintergrund der hier
genannten Malinahmerzu bertcksichtigenum kontinuierlich auf die Zielsetzungen zur Barrierefreiheit
hinzuwirken.
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4 Schwachstellenanalyse

In diesem Kapitelird die Schwachstellenanalydarchgefuhrt. Hierfir wurdezum einen die Ergetisse der in
Abschnitt 1.3 beschriebenen Beteiligungsverfahrém die SchwachstelleAnalyse einbezogerZzum anderen
wurden gemdall der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayelie drei Analysen raumliche
ErschlieBungsqualitat, Erreichbarkeit von tibergeordneten Orten und Bedienungshaudigiokigefuhrt

Als Grundlage fir diese Analysen gelten die vom Aufgabentragegelegten Verkehrszellen. Dies sind alle
Gemeindeteile, in denen mehr als 200 Einwohner gemeldet sind. Daraus ergeben sich 133 Gemeindeteile, die
analysiert werden.

Vor der Durchfihrung der Analysen sei darauf hingewiesen, dassd&c®PNVGestaltungimmer im
Spannungsfeld zwischeatinerseitseiner moglichst guten Biindelung an Fahrgastanioglichst viele Fahrgaste

nutzen den Bu¥sowieeinereffektiven& effizientenDurchfiihrungund andererseits agminer guten Erschlieung

OORSNJ . dza aN#ff f YIKIHE XISKAD =N S3 s Blsvarlirfdyh& solt sBhyiell tnd Nidekk y R dzy 3
seinW0 dzy R SAYSNI YI 3t AOKailiSy K2KSy . SRAMwedey 3daiGlyR O00RS
Abbildung10: Spannungsfeld bei der OPNVestaltung

Effektive & effiziente Durchfiihrung

,Mdglichstviele Fahrgiste nutzen den Bus”

Gute ErschlieBung Schnelle Verbindung
,Der Bus soll méglichst tiberall halten” ,Die Busverbindung soll schnell und direkt sein”

Hoher Bedienungsstandard
»,Der Bus soll moglichst oft fahren”

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022

Dieses Spannungsfeld wird imwie zuvor schon erwahnteqzweitgréRten Flachenlandkreis Bayern besonders
deutlich. Manchmal stehen diese Zielsetzungen in Konkurrenz, sodass ein Kompromiss gefunden werden muss.
Diese Tatsache wurde in den nachfolgenden Kapiteln berticksichtigt.

4.1 Informationen kreisangehdrigeiGemeinden zu Schwachstellém OPNV

Im Vorfeld wurden die GemeindarachSchwachstelleim OPN\ualitativ befragt. Daraus wurde die folgende
Tabelle7 erstellt. Die Anmerkungen sind insgesamt sehr unterschiedlich. Es lassen sichzedbEnkenntnisse
herausarbeitenVor allem der Wunsch nach einem adaquaten Angebséhr landlich gepragteRegionen wird
deutlich. Dies betrifft erstens die grundsatzliche Versorgamg Bus, und Bahnhaltestellenzwetens die
Taktung mit der dieseduient werden und drittens die Faigeschwindigkeit, die auf diesen Strecken erréich
wird. Diese Themen werden inolgenden systematisch bearbeitet. Weiterhin wird auf eofe mangelhafte
Abstimmung de OPNV mit dem SPNV hingewiesen (siehe h&6ju

Tabelle7: Von den Gemeinden genanntgchwachstelleim OPNV

Gemeinde Anmerkung

Problematik RVO 9441, Verbindung zum Ortsteil Rabenden durch neue Linienfgbkampt.

Altenmarkt . o . . .
Durch Teilung der RVO Linie 9442 mit Umstieg Traunreut hat sich das Angebot fir Altenmarktg

Burgerinnen und Birger massiv verschlechtert, insb. bezliglich Zuganbindung und Reisezeiten
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Gemeinde Anmerkung

Anbindung aller Gemeinden, sodass aedkreisgemeinden und alle Landkreisbiirger vom OPN

Engelsberg profitieren; AbstimnungBus/Bahn Gleichzeitigkeit vermeiden

Inzell Problem ist die letzte Meile

Pittenhart Anderung Fahrplan fiir Realschiiler nach Trostberg
Fir etwas abgelegene Dorfevie Reit im Winkl ware es sehr winschenswert, wenn
Busverbindungen (v.a. Richtung Traunstein) erweitert werden. Wenn man in Reit im Winkl ke

o ) hat, sind die umliegenden Dérfer/Stéadte extrem schwer und auch selten zu erreichen.

Reit im Winkl
Ebenfalls ist eseit vielen Jahren sehr auffallig, dass die Schulbusse morgens extrem tberfullt s
die Sicherheit somit nicht mehr gewahrleistet werden kann, vielleicht kdnnte ein Zusatzbus ein
werden.

Bergen Verbesserte Versorgung mit schnellRagionalbuslinien

Ruhpolding Verbesserte Versorgung mit schnellen Regionalbuslinien & Verknipfung mit Ortsverkehr
Die Anbindung auch der abgelegeneren Gemeinden muss besser werden. Wiinschenswert w|

Schleching Stundentaktung sowohl unter der Wochés auch am Wochenende.
Die Mitnahme von Gepack (Rucksécken, Ski, etc.) muss im OPNV auch gewdahrleistet werden,
Kurzere Taktung muss angestrebt werden

SeeonSeebruck

ErmaRigung von Fahrpreisen fir Schiler/Pendler

Fehlende Anbindung voi®rtsteilen: Hochberg, Hogering, Vorauf/Feichten, WdRiedl, Maria
Siegsdorf Eck/Schara, Knappenfeld
Direkte VerbindungwischerSiegsdorf und Bergen ohne Umweg Traunstein einrichten

Vermeidung von Parall€lahrzeiten zwischen Bus und Bahn

Traunreut BesserdDPNVAnbindung Richtung Osten des Landkreises

Rufbus anstelle von CigBusSystem

Trostberg Abstimmung und Zusammenarbeit von Bahn und Bus bedarf einer Verbesserung.

Ubersee Stundentakt Busse auf3erhalb Hauptverkehrszeiten

Teuer und wenigffektiv, insbesondere Fahrt nach Traunstein dauert zu lange. Weg zur Bushalf]
Unterwdssen | fiir Personen oft zu weit. Die meisten nehmen Zweitauto anstelle OPNV. Im landlichen Raum wi
immer eine wichtige Rolle spielen.

Quelle: Landkreis Traunstein na&tickmeldungen der Gemeinden, 2021

4.2 Informationenaus Gesprachen mit Birgerinnen und Blrgern sowie

Online-Umfrage
Wie zuvor schon erwahntyurde eine umfangreiche Beteiligung von Birgerinnen und Blrgern in verschiedenen
Formaten (z.B. OnlinBefragung, persft A OKS DSALINNOKSI X0 RdAZNOKISTFNKNI @
Die Ergebnisse dieser Formate werden als Zusammenfassung von Verbesserungsbedarfen in folgenden
Bereichen dargestellt:

1 Anschlilsse & Umstiege zwischen SPNV und OPNV

Neue TicketAngebote / glinstigere Tarife

Bedienung an Rualzeiten bzw. Schwachverkehrszeitywie an Wochenenden

Haufigkeit der Fahrten / Taktung

Ganzjahrige verlassliche Fahrplane (geringere Unterschiede zwischen Schultagen und Ferientagen)
1 Gestaltung von Haltestellen und Fahrradabsteilagen

= =4 —a -2

Auch diese Anigungen sind; soweit mdglichg in die Gestaltung des Nahverkehrsplans eingeflossen.

4.3 Bedienungshaufigkeiten

Die erste Analyse laut Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern ist die Bedienungshaufigkeit. Vor der
Durchfihrung weiterer Analysen wie der EdgeRungs und Erreichbarkeitsanalyse sei darauf hingewiesen, dass
die funf Gemeindeteile Blindau, Hipflham, Niedernfels, Pfaffing und Piesenhdissmkeine Haltestellen
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verfligen was sich durch alle drei Analysen ziehen witgkr werden somitwangslaufy Defizite ausgegeben,
denn wo keine Haltestelle vorhanden ist, kann auch kein Bus fahren

Vorbereitend wurdenri der Analyseder Bedienungshéaufigkeigeméafo.g. Leitlinie die Verkehrszellen vom
Aufgabentréager in verschiedene umstrukturelle Gebieteunterteilt, um so Grenzund Richtwerte fur die
Taktung bzw. Fahrtenpaare ermittelru kdnnen (fir Vorgabenzur Takt und Fahrtenpaafnzahl fur die
Raumtypensiehe Tabelle8). Es wurdendie Grenz und Richtwerte flrden landlichen Rauntibernommen
Ergénzend dazu wurden ebenfalls auf Basis dieser Leitlinie fiir die Stadtgebiete (v.a. verdichteter Raum bis 15.000
EW, verdichteter Raum ab 15.000 EW sowie Oberzentrum) die geforderten Taktzahlen zusammenfassend in
Fahrtenpaare umgerechneler Auswertung liegt deshalb eine Fahrtenpaaranalyse zugrunde.

5AS @2NX AS3ASYRS !yl teasS ¢dzNEt&E ¥ NNI{RKSz @il ASHTHU RINIONGIS
Leitlinie genannt, sind im landlichen Raum eigene Vorgaben diredilichen Tageskategorien zu definiefen

Die Definition dieser Vorgaben werdenAbschnitt6.1 (Sicherstellung von Erschlieung & Bedienntiutert,

die den Schwerpunkt nicht auf die punktuelle Verbesserung legt, sargimzheitlich auf das gesamte ORNV
Netz.Die gegenwartigénalyse an Schultagériigt die Basis fur diese Netzgestaltung, loei hierSchwerpunkte
beziiglich der Defizite herausgearbeiteterden Diesewerden in derzukinftigen NetzGestaltungnach
Moglichkeit berticksichtigt

Die Analyse der Bedienungshaufigkeit wurde auf Grundlage des Fahrplanhefts 2021 durchgefiihrt. Berlicksichtigt
wurden die ganzjahrig verfigbaren Buslinien sowie die SP&thindungen.Karte 11 und Karte 12 zeigen
diejenigen Gemeindeteile, die den Grehzw. Richtwert untershreiten. Die Ergebnisse werden im Folgenden
nach Planungsgebiet differenziert beschrieben. Hierfir werden zuerst die Gemeindeteile benannt und in
Klammern die Anzahl der fehlenden Fahrtenpaare angegeben. Ein qualitativer Kommentar bewertet die
jeweiligenErgebnisse und gibt weiterfihrende Erlauterungen.

1 vgl.Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie, 1998, S. C
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ten.

Sonntags: Angebot mindestens wie SVZ
Ferienzeit: Angebot mindestens wie NVZ

Indikator Grenzwert Richtwert
Oberzentren mit Verdichtung: NVZ SVZ NVZ SVZ
BUS/Strab:
Kembereich 15 30 10 20
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 60 10 20
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 40 60 20 40
U-Bahn:
Kembereich 10 20 5 10
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 20 40 10 10
Oberzentren ohne Verdichtung:
BUS/Strab:
Kernbereich 30 30 10 20
Gebiete mit hoher Nutzungsdichte 30 60 15 30
Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte 60 Bedarfsfahrten 20 60
verdichtete Rdume:
ab 15.000 Einwohner:
Zentrales Gebiet 30-40 Bedarfsfahrten 15-20 60
nicht zentrales Gebiet 60 Bedarfsfahrten 30 120
bis 15.000 Einwchner:
Zentrales Gebiet 60 Bedarfsfahrten 30 60
nicht zentrales Gebiet 120 Bedarfsfahrten 60 120
Verkehrsachsen 60 Bedarfsfahrten 20-30 60

In der HVZ ist fur die oben genannten Raume das Angebot der NVZ bedarfsgerecht zu verdich-

Fir die cben genannten Raume gilt aulferdem folgendes Mindestangebot:

Samstags: Angebot wahrend der Ladendffnungszeiten mindestens wie NVZ; sonst wie SVZ

Bedienungshaufigkeiten

Landlicher Raum:

gen, Sonntagen und in der Ferienzeit festzulegen.

als Summe Uber die jeweilige Verkehrszeit

HVZ  NVZ SVZ HVZ NVZ sSvZ
Uber 3.000 Einwohner 7-8 3-4 1-2 12 4] 3
1.000-3.000 Einwohner 3-4 2 1 4] 4 2
bis 1.000 Einwohner 2 1-2 0-1 4 2 1

In landlichen Raumen hat der Aufgabentrager eigene Vorgaben tber das Angebot an Samsta-

Anzahl der Fahrtenpaare/Werktag

Quelle:(Bayerisches Staatsministerium fir Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technolod, 199
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Karte 11: Bedienungshaufigkeiten Grenzwert

Quelle: Landkreis Traunstein, 2022
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